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Tilranordntuag filr StraBenfabxzeuge - ^■-f^.^^^S-^ 


>; Die Erf indving betrif f t eine TOranordnung 

h also ftlr gleislose *ahrzeuge , bei »d*a«n\^«^rj^f 9 TBt«iit'^ / ^ 

:i k ' v; ' ; *'""%;^-^ftW :; :;iV^v wi^,-.^^.^^.^?-.:.;:- ^H^-i^^^n^^^ 


€T >ei -einea >Aufpral^b^^ 

^— Ti -Tttra»ordntu^ ^ 



giever«ehirend virkt Auch dem Elnbau auiaatziicher Veret^^ 
Grensen gesetzt, da zviechen dem Innen- imd dea AuBonbleoh dor 


Tttr in der Hegel Plats fOr reraenkbare Schelben* glevahrt blfito^ 
Hierdurch let dex Virkeamkeit /bekannter . : Tttranprdzm^ 
geaetatfbei denen in die Tttr m BruathShe der Inaaaaen "fine ^BnpMB^-, 
feate Stahltraverae eingeaogen iat (Kotor-Bimd8charti*23/i96^ 
Saite-964) bder Ibai einer Tttr mit einem:aua'einea"! 'ba^^ 


beotohenden Tttrxahaen^ein waagerecht ▼erlattrende.r^dreh- ; 'tuii:^i^|u^b-- ; 
si»ifop Tra«er 8wi80b«n di« senkreohten ' Telle" dea!iah^^^^lliSlSi 


steifep •■Triiger ; swiooben^ die Be^reohtext, Telle" dee -: : B^0|i^o 
^iesej^r_bl^de^^8^»^ 1*88 





■i« # 


^; : ;-jf^ die Aufgabe zugrundeV eine TUraa^ : 

; . . V;*/' ordnung zu t^haffen, ; d davon, ob sie als Seitqnttfr 

% . o der al 8 bin t ere Tiir de a Fahrieuges Vervendung findet, eineri yirk- . 

:v. : X] 1v saaea ".Sphutz ; :der-;F^.Z6UginBaii6en bei einem Aufprall gowahrleistetv 

Die erfindung8gemasse Tilranordnung ist dadurch gekermzeichnet, / , > *.'.; > -, 
daB ibrer der einen Stirnf lache gegeniiberliegenden Stirnflache : ; v7 >; : 
l|; : r : : zumindeet zvei ELauenlager zugeordnet sind tmd daB. die nauen-.,;; v ;;^^ : v>('v 
■;;; : -. : v^ Scbarniere mit denselben, sich zviochen ihnen l&ngs ^ 

der Tiirebene erstreckenden auf Zug beanspruchbaren Teilen der - \ ; 
^' ; -in ;zugf ester Verbindung stehen sovie bei einea Aufprall in ^S<X^ : ':^i' 
•^^ir ; ,:die8en:.Teilen v TOft«.tende Zugkrafte in deri iufbau eialoiten^'i,:te^^wS 


i - *^ffe ^^i^^^^ 1 * de ™ i^f 112 ^ 6 ! 11611 eineB biegesteifen TrSgers^^^^^l^- 

- l|S|Sf|^ SS^^'^ 8 -^> rJ - rd ' < be ^ : dor • Er^-nduag die ; erwttnochte 

llegt ; die Srkeiin tni s , Bugxwde t 


"^^^^^•ttfbaus; gewpnaeix.:>J>er : Erf indtmg /lie 
■:. ^|^*^dafl ••ine^Ptir^h^ei«',BiaiBiehea.:bl 



• ;^^pf ^ h8 5 a - ie y ett • «» d ..n«xenla«ern; ; ujad ^|^Je^^gi 

•" .y:^|^ : ^W!»nd^ ;Tei^j^bb53$vi 
v r den Scharnieren und den Klauenlagern die Tlir eenkrecht auf rsie irirkenden ; 
v |i > ten e^ra ■ '^fleren ,Wd*rsiand, entgegensetit : ;als^eine, v^/' iy2kj>'|^ : ::ki^|^'-S' 
:< " echwere jbl^^Bte/fe ^a^rse mit yeretSrktem SchloS und ^SchlieBkeil i' : dit^t >■:■■■ 

' Torteiie ^d^er;W beziehen slch abe^r nlcht nuV ' 'aui i ^e^Plfe 


anprdnung • seibai^ ^ila'^spater^'nbch anhand eihes 


Z^Utert^ wlrdi'firorden ^owphl dae von der SchlofisSuie auf zunebk'ende 




dao : maximal e Biegeiaoinent ; aji der 'A n schluas tolled ^l«m ^cHwelle^^^v ; "'■WMZ 
auftritt ^d^&^pm^i^ 




y 
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die erfandungBgemSsBe Vervendung von zuaatzlichen Klauenlagefn 
IgewbnnenJ ist. Dabei brawchen die ELauenlagor ebenob vie die 
Schainiere veratandlicherweiee nicht unmittelliar mit den auf' 
Zug^beanspruchten Teilen der Tttr, also beispieley/eise. der Traverse 
Oder dem AuBenblecb, verbunden zu seinj vielmehr wird diese Ver- 
bindung in aller Hegel iiber einen Tiirrahmen erfolgen. ' 


Eandelt ,es .sich bei der Tttr urn die hintere Tttr eines Pahrzeu^es, 
so konnen-die Scharniere t einerseito -und die nauenlager anderer- ' 
8elt 8 8 f cn 8entrechter [^ohi}^^^i^exl£9jB6n . Bei Verwendung ] 
der Tttr Vals ^eitentfir warden dagegen "die Scharniere und dii KLauen- 
J 8 * 8 ^ ^^nde8^^aii^£a^^entoe<^ der ^ 

ir vz^prdnet *e^. In ^diesem Palle ^wir d man >ei ; Vervendujig einer > 

*5 Y '.^ us ^^f ^X^*T e ^ B . 0 -^ # e 88 ' .4* /^BrulBthBhe der fnaasaen oder^in der ; 
•'. :~.'^&Fttnnit^ . ^ .; ; >'•;".'; .;«;•■;''•;•;•: / ; v ;F-.;f - . 

i-.. 'T v *S--::'^ ? -*-^::"- T ?-9? ? -* ; — v.:-- si^- v- -r. ,:-4- ;jf:.:.r* :v;.vs.ys-..-- : 

^ ; ^ die Klauenlager ^;zeichnet sich;:^^ 

W". ; ^^ e ^ | * t8 "P°lf o^ifien* ' d, h . an seinem freien 

5 :'^^^f|^fe^*N^^?^ 1 ^4 ^^;^«fien Zapfe?a .seiine/Beve^ingeh .beim'J:; 
K > umgreifende Auf nahme enthal ten.' 

*ae aadere ^ v Aufbau 

: if • 8 ^Sp# ^i^^^^^^^^3^^^ £eaiw - JQauenlager inacht v^i 

; ^ ^fM*^^?!^^^ Idem iTttrschlbfi "ttberi '^aslgf ^ 'naien^ ; 
lager dienen nur jdaasu, e ^ine zugfeate Einapannung der zi^festen Teiie:: 
der Tttr zuaammen lait den ^chraieren su gewahrleisten. VerBtkadiicn'er- - 
weiB ? 8i ^ d 8i _ e , 7 au!B ^ op ansgeftthrt , daB ihre Btenpelf ormigen Zcpf en 
bei r einem Aufprall nicht ? unmi ttelbar aua der Auf hatoe heraucgedruckt ' 
we ^ d ® n ^^S en i ^W?^ ^tM^J^S^ etwa gabeUormig auBgebiidet f 

. " . •. ^o^^i ^I^.^^^^^^^ 1 ^ ' ^^i* ® deW : Pahrzeuginneren abgeke%Vi 

•;• ■/iiegt^ wennmejAt^taah^ : * : .'V 


■ r.- 



I 



formen fUr die eff indun£fcgem&6e^.*lauen^ 



In der AuafBhrun^Bfc 
des 

: • \^r: Teil ^genttiz't" 
aeita und dem' 
in nicitt dairgoa toll ten" 
" ^s8i.W*vei*e 1 ^^ 



• •ineni Axrfprall jg£ei<ih^ . .. 

eine voile Ausnutzung de a ' Cfcera^ i a't'^^ie a^:' wire' ^ 5?v ^\ r ■ , 





K? j '&^^ ■■ •.•'* >■■■**■•: .. v * "'V:- .■■>;. . - ■• ■■ :: : i : ^:^>;^ v - 

! mit F2 bezeichnet slnd. Diese Zugkrafto eind halb so groB wie S ^ ^ 

, - ^ ; die Aufprallkraft F1 und Verteilen sich bei der in Jig. 1 re- : 
^ 'yS^ 1 *© 11 ; .£??* dni ? ,1 ff 4?* ^Scharniere, des Schlqsses und doa Klfxuen* 

lagers - die Scharniere 3 und 4 iiegen dem SchloB 6 und Klauenlager 5 
: dirgkt gegenjiber gleichmaflig auf diese verschiedenen Lagerstellen. 


Wahrehd also in dem Ansfuhrungsbeispiel nach Pig. 1 ein ohnehin 
vorhandener Bestandteil der 5Klr, namlich das Aufienblech, ale 
auf Zi^ die Ausfilhrun^o- 

form na^h - Fig. 2 zvei; Spannbleche, die als reine Zugbander ausgelegt 
^^>^ v -^'4fBeiri^8xmeiu^ Die TOr^So ist r iriederun durch zvei Scharniere 21 und S 

an den nicht dartres tell ten - 
, 3? Fahrzeugaufbau . angeschlagen } ihrer ' gegenttberliegenden Stirnf lache V' - 
^ v-/.^: v ist in ilblicher Veise ein SchloS 23 zugeordnet. ^ErfindungsgemaB Bind 
'K awei horizontal verlaufende SpannbSnder 24 und 25 in dem Zwi8chen-> 
raujn z wis chen deo Iixnen- xmd dea Aufienblech der TUr 2o angeordnet f ; 
die^mit ,ih±em in der Pigur lihken Ende nit den Scharnieren 21 und 
r>22\.TOd""^^^ Ende nit EL&ueaw.lagern 26 und 

27 iiii^TxgJ^iter^^indunff stehen. Diese Verbindung nit den ^ ^ v , 



Scharnieren und 22>bzv. den Klauenlagern 26 und 27 kann in ein- '}\ V 


facher^ Veise dadurch. 


.;jKewonnen.sein f daB sovohl die Scharniere und 


beispiel/erkennen iaflt f era treckt sich die Erf in dung also nicht nur 
auf ..den Pall: der Anordnung einer einzlgen Traverse in der TUr t 
yiel&ehr kann auch eine groBere Zahl von beipielsweise als k Spann- 
bleche ausgebilde ten jlraversen vorgesehen eein t die dann an jedem 
ihrer Endeii 1 auch Mt^eveils nur einem Klauenlager bz^. einen:^ ^ 
Scharnier -in Terbinduii^ stehen konnen. Bezllglich der Aufteilung der 1 
aufzunehneh&n^:Zt^ die Anordnung nach Pig. 2 



?:77v77;:^v; •••• '.'7 .^..,f 

7 7 _ „ T).^<>n^'an« <i«B iia dan Picuren 3 und 4 7 • ' ; X&l-:>:?: 


Die wsentl^ % ; :r. 

dareesteliteii Klauenlagers sind; der Btempelf ormige Zapfen 40, ^ ^-Svv 

de f an seinem freien Ende jdie Terdic^g ^ r*" e ^j£^ 
Ausfiihrun^ stirnseitig festgelegt let, r ;l;^$:\ 

■ "sovie'^ie^dieoem^ 

: gabelformige Aufnahme '44 fvlr •■:'deh\Ziipferi ■.A^VerpttoUiohew 

'-'let es r 'l£cn ; 'iogii6h^ 

44 an dem'Pfosteii 742 : 'n-l^feaile^~J^^:^P^ : ^ 0 . '±b%"^^.;^'^'\ 



In dor 7lufhahme^4 ^naa -ih-liprizontaler Mchttmg .yerlauft uaA : ln 
: den iPigiiren 3 nhd 4 nacb links cf fen iflt^ *Q*indert er das OfXtaen ".-^ 
"und SchlieBeh der Tttr: in keiner^ ^>Wei8e*; : ; 4 • r. 

:4>In dei -AuefUlirttngabeispiel nach 

hete Zapfen; dn'jLangs^litung^ers^ell^ 
y SV^gehalten. Zu die Bern r^eck^^ser^U^eBi ^^nde A -52.^«ir8eA»^^^g^. 
.-. 7^und nit tele; ;der J>eiden7^tteOTA53^^ 


:-:3.i/;iliegen^U 




^Wj®jm&i 

»3^f^'lS® ine8 Sebjaubenziehera . veraehen. ' v.7\" V 'V.- . " ' ' '.' ^ 

- ' - : -pie yig. 63^4 7.veranBchaulichen die Wirkung der Erfindung „ . 
in krfif temaBiger Hinsicht aiihand eines Zahlenbeiapieles. Da- 
^fi w 4-rd zur Vere^nf aohxing die Schloflsfiule . ale an eeinen. Eaden ; . 
f rer aufliegender Trfiger ^betrachteU In beiden TUUn iot an- . ; V 
j ' --t;-:, V* v; • •; v .-jffenoBjmen t dai diie. in Pig. .6 mit 6pj in Tig. ,7 ait 70 bezeich- 
' ; • ^i' ri v ; S ^ ete u ® Inem Auf P^ 811 ! eine Kraft von 2.000 kp auf die. 
:4S:8SS*^ anaiibt. Die Umrandung . , 

.jSftSR# e ^®f ?- e , ^ m^P^^W^^ ^eil^ ' den -TttrauBBchniU . ;.• - : \ : ^ < r 

^" : ?^^ r ?v : > "^H 3 ^^ 1 ^^ ^-?^ x !^^yi^a ;3C ' •^-la \^Lem ^ ^n. Pig. .6 geaeichneten . • 
' ililSjl^^ . nur bei ..^ 

f^^^v^^lte ^^S 11 !?? ^erbindung.* Die , Stelle 61 soil genau ; 

- J%¥?i ; '• 5: £ ° ^^odenBchve'Uer^aind eenkreoht • einge tragen. ; . : 


pentisch^^ - . 

^findungsgemSB eine Verbindung zWi8chen der 1 Jfttr 70. tmd der Sohlofl-; 
>Sule duTCh^ein nauenia^ "daa ; >ei 72 angebrtoet ist . . 

: ;y ie de^''aind^ dee Kla^lagere J2 

- kleiner iat ala die *raf t B, ergibt aicb. ein maximalea, '.'an der° 



1 Ttlranordnung filr StraBenfahrzeuge 


einer ihrer Stirnflachen tlber Scharniere aiit^eaAFahfzeugaufbau 
arigeschlagen is t , dadurch ' gekennzeichne t / v daB jihrer^dar einen V 
S t irnf lache gegenttberliegeriden ;-S timf lache^umindes t ; zvei ? > 1 . 
Klauenlager zugeordnet sind^imd, daB dics^ 
Scharniere mit deneelben sich zwiscben ihiien -1^ 
Tiirebene erotreckendea auf , Zug beanspf uchbaren -;.!teilen;\'derATUr 
v^in zufcf ester Verbindung 
Teilen auf tretende Zugkraf te 


^C^*<^--. Bind. ■ - , • ■. 



, v ... . .. ..... ... r&fev^ 

" - 5# Tttranordnung naoh einem der Ansprtlche 1 bis 5, dadurch ge- ; . 

4 ^ keimzeichnet, dafl die auf Zug beanspruchbaren Teile der Tilr r 

•|V^'~r-W - {. A.;:.' -v.";' : .\v ■:.-.;-/. • • - ^ i:^,r ^ ^ > 

; s i r - durch zumindest eine innerhalb der Ttlr verlaufende Traverse ge-. 

bildefr Bind.' t '^•.^.^'^■t$c?M^ % ^-'':h&^ 




,-gekehnsetchne t f 

daB die Traverse veiii^ . -r \ 


? . TUranordnunp nach iBinem der^Anspruche ^f^is^e dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jdi^Klaueiaaeer ioitfen'^t(E&polf^r^^n . Z'apfen 
und exne "dlesen Zapfen. seine BewV^ungen beim :dffnea ' und -ScHliefibn 
, der'Tiir aulas send >ng±eifi£^ yon denc^eines- 

' fe!:'der Teile aa &er Tto^inV$a3 ^ • '• 


1 ° * ^ MOr ^ung -^eh^eiiieB der . : AMpi^ic^Ji^ia i: - : ^ , Ifdadurch ge- 


lj ;? 2 ^ajiordnun dex Axis prttche ^1 |bis 1 op dadurch ge- i 


St ^kennzeicbi^ 
*'''^^t*t&™8*£2b* senkrepht^i^8^nden;stirun zugeordne t 



1 ; - 
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